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Итоговый протокол обсуждения 

проекта комплексного благоустройства территории «Кольцо трубного завода» (от дома № 11 по проезду Товарный до дома № 3/1 по улице Циолковского) в городе Липецке
30.07.2021








                                 № 1
Организатор проведения обсуждения: департамент градостроительства и архитектуры администрации города Липецка.

Проект комплексного благоустройства территории «Кольцо трубного завода» (от дома № 11 по проезду Товарный до дома № 3/1 по улице Циолковского) в городе Липецке.         
Срок проведения обсуждения:

с «20» июля 2021 г. по «30» июля 2021 г.
Проект  и  информационные  материалы   размещены на официальном сайте города  Липецка:  lipetskcity.ru  в  разделе  «Комфортная городская среда»  с                           «20» июля 2021 г.
               (информация, содержащаяся в опубликованном оповещении о начале общественных обсуждений)

Место и время проведения обсуждения проекта: г. Липецк,  пл. Театральная, д.1, конференц-зал, 27.07.2021 в 15 час. 00 мин.
Число зарегистрированных участников обсуждения проекта:                                 29 участников.

Предложения и замечания участников обсуждения принимались с 20.07.2021 до 29.07.2021 на электронный адрес: proekt@lipetskcity.ru.
Территория, в пределах которой проводилось обсуждение: от дома № 11 по проезду Товарный до дома № 3/1 по улице Циолковского в городе Липецке.
Перечень рассмотренных замечаний и предложений:  
	Предложения и замечания участников обсуждения
	Выводы

органа, уполномоченного на проведение обсуждения

	1.  Обращение, поступившее в электронном виде от Ануфриева М.М., Колесниковой С., Истомина А.
Прошу рассмотреть устройство виадука или 2-х уровневой развязки.
	В рамках проекта комплексного благоустройства данное решение не может быть предусмотрено, ввиду отсутствия в Техническом задании на проектирование пункта «Организация дорожно-транспортные связи». Данный пункт не рассматривается в проекте комплексного благоустройства.

	2. Обращение, поступившее в электронном виде от Кузнецова А.О.

1.
Границы территории проектирования на Генеральном плане (слайд 13) и от слайда к слайду не соответствуют Схеме границ проекта комплексного благоустройства территории «Кольцо трубного завода» приложения к постановлению администрации города Липецка от 19.07.2021 № 1409, привести в соответствие;

2.
В соответствии с п. 5.3.3.2 ГОСТ Р 52766-2007 исключить заездные карманы на всех остановках общественного транспорта, где уровень загрузки улично-дорожной сети на расчетный срок не превысит 0.6, либо представить соответствующее обоснование с результатами транспортного моделирования;

3.
Предусмотреть устройство на всех наземных пешеходных переходах островков безопасности в соответствии с п. 4.2.2.2 ГОСТ 33151-2014. (рисунок 1, пункт 2);

4.
Уменьшить радиус закругления проезжей части до 12,5 м. для возможности организации наземного пешеходного перехода (рисунок 1, пункт 3);
5.
Предусмотреть дополнительные пешеходные переходы (рисунок 1, пункт 1) в соответствии с основными пешеходными связями, приведенными на слайде 7, объектами притяжения, приведенными на слайде 8, а также с учетом сложившихся пешеходных коммуникаций (рисунок 2) от жилых домов;

6.
Предусмотреть подходы к пешеходным переходам в соответствии с учетом сложившихся пешеходных коммуникаций и дорожно-тропиночной сетью;
7.
На перекрестке для обозначения границ полос движения в пределах перекрестка предусмотреть нанесение разметки 1.7.
8.
Предусмотреть устройство велопеерездов для всех проектируемых велодорожек с выделением цветом в соответствии с требованиями методических рекомендаций по разработке и реализации мероприятий по организации дорожного движения. Требования к планированию развития инфраструктуры велосипедного транспорта поселений, городских округов в 
Российской Федерации Минтранса России.
	1. Принято к корректировке проектировщиком.

2. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
3. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
4. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

5. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

6. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

7. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

8. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.



	3. Обращение, поступившее в электронном виде от Белого О.
Поддерживаю проект.
	Принято к учету

	4. Обращение, поступившее в электронном виде от Бахаева С.В.
1) включить в проект ремонт фасадов зданий по адресам ул. Циолковского 2/1, 2/2, 4/1, 6;

2) отрегулировать громкость и время работы светофора на переходе улицы Циолковского напротив дома 2/1 к дому 3/1. Светофор работает со звуковым сигналом. Звук слышен днем и особенно ночью. Невозможно спать под постоянный пищащий шум светофора; 

3) рассмотреть возможность установки детской площадки на территории между домами ул. Циолковского 2/1 и 4/1;

4) снести установленные ларьки на остановочном павильоне «Кольцо трубного завода» на стороне ул. Циолковского 2/1, 2/2. Работать в этом месте смог только один ларек — там ведется незаконная круглосуточная продажа водки; 
5) отказаться от расширения второстепенных дорог-поворотов по улице Московская и Циолковского для снижения загруженности основных автомагистралей. Это приведет к увеличению загруженности второстепенных дорог вдоль домов по адресам ул. Циолковского 2/1, 2/2, 4/1, 6, 8/1 и далее до пересечения с улицей Космонавтов. Т.е. вдоль подъездов которые выходят на второстепенную дорогу будет идти постоянный поток машин. Здесь много детей, пожилых людей. Зачем нам еще одна загруженная дорога в непосредственной близости от жилых домов.
	1. Указанные адреса не находятся в границах проектирования территории, поэтому включить их в данный проект не представляется возможным.

2. Данный вопрос в рамках проекта комплексного благоустройства не рассматривается.

3. Ул. Циолковского 2/1 и 4/1 находится за границами проектирования, поэтому данный вопрос в рамках проекта не может быть рассмотрен.

4. Остановочный павильон запроектирован новым. В рамках ПКБ вопрос незаконной торговли рассмотрению не подлежит.
5. Второстепенная дорога-поворот по улице Московская расположена на расстоянии от домов не менее 50 м и вдоль подъездов домов по ул. Циолковского №2/1, 2/2, 4/1, 6, 8/1 не проходит. Поворот выходит непосредственно на улицу Циолковского перед остановочным павильоном. 
Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	5. Обращение, поступившее в электронном виде от Павлова Е.

Проблема - автомобили выезжают с Универсального проезда и перестраиваются на выезд "прямо" на ул. Циолковского, а некоторые, через несколько полос "налево" в сторону ул. Гагарина. Хотя знак при выезде с Универсального проезда стоит - только "направо". Предлагаю, отделить полосу выезда "направо", пластиковыми конусами, чтобы не было возможности, при выезде с Универсального проезда, перестроиться через несколько полос и ехать "прямо" или, тем более, поворачивать "налево".

Для выезда с Универсального проезда на улицы Московская и Циолковского есть Поперечный проезд со светофором.
	Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	6. Обращение, поступившее в электронном виде от Усковой Н.

Просим Вас рассмотреть возможность сделать пешеходный переход  от дома № 9 по ул.Московская в сторону «Муравейника».
	Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	7. Обращение, поступившее в электронном виде от Че А.А.

Предлагаю следующее: 
- на пешеходных переходах отсутствуют островки безопасности, на такой широкой дороге они необходимы;

-  траспортно-пересадочный узел на товарном проезде организован очень неудобно, необходимо переработать;

- так же предлагаю сделать навес над всей остановкой, чтобы не мокнуть под дождём во время ожидания автобуса. 
- так же второстепенный проезд вдоль магазина пролетарский и до въезда во двор по-хорошему надо сделать на одном уровне с тротуаром, чтобы обеспечить безбарьерную среду на площади и решить проблему с водоотводом, а уже на продолжении проезда можно организовать параллельную парковку вдоль сквера, чтобы не захломлять вид площади и использовать участок дороги, который упирается в тупик.
	Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	8. Обращение, поступившее в электронном виде от Корчагина А.А.

Для  ускорения  работ  предлагаем  следующую схему  финансирования работ: 

 -один подрядчик выполняет работы

-предприниматели  обращаются в  липецкий фонд  поддержки МСП,  город  предоставляет   обеспечение залогом под выданный кредит для проведения работ по ремонту фасадов. Данные мероприятия соответствуют  областной и  муниципальной программам поддержки  субъектов МСП. 
	Данный вопрос не рассматривается в рамках проекта комплексного благоустройства.


	9. Обращение, поступившее в электронном виде от Ширяевой А.А.

Очень неудобные остановки на самом КТЗ, когда едешь в сторону мкр. Звёздный - стоят 3 убогие лавочки у самого края дороги, что очень опасно когда там сидят дети, а в метре от них летят с ул. Циолковского и Гагарина машины, также над этими лавками нет крыши, в жару можно просто расплатиться. Перейти дорогу с Гагарина на Кольцо просто нереально долго, светофор минут 5 горит красный для пешехода, постоянно пропускаем свой автобус пока стоим на светофоре.
Вместо этих киосков на КТЗ лучше построить один большой крытый павильон в едином стиле, типа торгового центра, и сделать перед ним парковку.
	Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
Данное предложение будет прорабатываться с собственниками нестационарных торговых объектов.

	10. Обращение, поступившее в электронном виде от ИП Гревцовой З.А.
Прошу учесть следующие предложения:
1) обеспечить обзор здания магазинов «Ярмарка дверей» и «Садовод» за счет вырубки кустарников и приведения в порядок старых неухоженных деревьев, хаотично растущих на мини рынке и прилегающей к нему территории;

2) благоустроить пешеходные переходы к магазину со всех остановок и планируемых пешеходных переходов;
3) демонтировать рельсовой полотно (и ограничительные столбы), которое проходит между магазином и забором рынка и практически обрывается перед Лебедянским шоссе. По возможности на этом месте благоустроить парковку для покупателей и сотрудников магазина.
	1. В рамках проекта предусматривается расчистка территории и опиловка деревьев.
2. Проектом предусмотрено благоустройство существующих пешеходных связей (тропинок), а также организация новых пешеходных переходов на перекрестках.
3.      Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	11. Обращение, поступившее в электронном виде от Сафронова В.

1.
Непонятно зачем расширяется                    ул. Гагарина со стороны поворота с                         ул. Циолковского. Сейчас там по факту 3 полосы, в проекте 4. Добавлена дополнительная полоса для съезда на второстепенную дорогу, что вовсе не требуется. Увеличение числа полос приведет к увеличению времени перехода дороги пешеходами и соответственно возникнет больший риск ДТП с участием пешеходов.
2. При пешеходном переходе через 6 полос необходимо предусмотреть островки безопасности посередине дороги.

Движение в данном месте достаточно интенсивное и островки обязательны по ГОСТ. Островки есть на существующих соседних переходах, но при этом отсутствуют на вновь проектируемом.
3. Не понятно, зачем расширяется второстепенная дорога ул. Циолковского. 2х полос для движения там более чем достаточно, автомобильный трафик не высокий. С одной из сторон дорога и вовсе упирается в тупик. Если дорога расширяется для образования параллельной парковки, то необходимо нарисовать карманы и разметку парковки, иначе будет хаос. В районе магазина «Пролетарский» ширина дороги даже избыточная, что привело к образованию стихийной парковки.

Так же увеличение ширины дороги увеличит и скорость движения автомобилей и переходить дорогу станет опасно.
4. В этом месте необходим приподнятый пешеходный переход. Пешеходный трафик высокий. А лучше и вовсе участок дороги вдоль магазина «Пролетарский» приподнять и сделать в плитке. 
5. Заехать на перпендикулярную парковку под углом 90 градусов в районе магазина «Новосел» будет сложно при существующей интенсивности и скорости движения. Лучше сделать под 45.
	1. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
2. 
Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
3. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
4. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

5. 5.   Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

	12. Обращение, поступившее в письменной форме от главы липецкого отделения Фонда содействия развитию городов «Городские Проекты Варламова и Каца» Полунина Александра.

1)   На основании ранее представленного исследования «Городских Проектов» в представленном проекте не обнаружен пешеходный переход со стороны сквера на 8 мкрн. в сторону Универсального проезда через ул. Московскую, где переходит улицу большое количество пешеходов к ближайшей большой точки притяжения. Грамотная регулировка светофорной фазы со стороны Лебедянского шоссе при повороте направо (см. исследование) с избавлением от лишних секунд позволит без помех движению сделать на участке ул. Московской пеш. переход согласно ГОСТ 52289-2019 п. 4.1 и ГОСТ 50597 с требованием по обеспечению треугольников видимости для пешеходов, в частности п. 7.2.5.
2) Сократить скоростной режим на данном участке до 40 км/ч (+19 в рамках действ. законодательства) во избежание смертельных ДТП и в рамках внедрения программы нулевой терпимости к смертности на дорогах VisionZero. В качестве администрирования данной инициативы установить камеры видеонаблюдения, фиксирующие нарушения скоростного режима, а также рассмотреть возможность заужения проезжей части для избежания возможности комфортного развития высоких скоростей.
3) В рамках борьбы со смертностью на дорогах приоритизировать городскую среду на этом участке для пользователей СИМ (средств индивидуальной мобильности). Для этого в рамках ПКБ на КТЗ можно беспрепятственно для провозной и пропускной способностей дороги уменьшить ширину проезжей части до стандартов, успешно реализуемых в г. Москва (2,75 и 3м), отдав оставшуюся «лишнюю» территорию УДС выделенной полосе для велосипедистов и самокатчиков.

2) 4) Предусмотреть появление выделенных полос для общественного транспорта не только на участке улиц Московская-Гагарина, но и со стороны Лебедянского шоссе и Опытной.

3) 5) Учитывая результаты вышеуказанного полевого исследования активистов, выяснилось, что переход на ул. Циолковского должен быть приподнятым. Это соответствует и небольшому допустимому для появления такого перехода автотраффика с нагрузкой не более 150 машин/час на каждую полосу, и стандартам БКД.

4) 6) Требуем островки безопасности через участок дороги в 6-7 полос (ГОСТ).
5) 7) Согласно ГОСТ Р 52289-2019, который допускает отсутствие заборов при ширине газона менее 1м или сплошной посадке кустарника, не допускается установка противопешеходных ограждений. Также требуем демонтировать лишние заборы на этом участке с газона вдоль ул. Московской на стороне Универсального проезда. ГОСТ Р 52766-2007 п. 4.5.2.6, предписывающий его установку, больше не действует.
6) 8) Не допускается расширение второстепенных дорог. Сейчас здесь уютная узкая улица, где нет потребности для увеличения автотраффика, а расширение проезжей части спровоцирует уличных гонщиков на нарушение скоростного режима и ДТП (см. VisionZero).
7) 9) В проекте имеется обустройство УДС карманами для транспорта – это градостроительная ошибка. Основная проблема в их появлении – они требуют дополнительных манёвров, из-за чего теряется время на посадку-высадку. Автобусам нужно время, чтобы выехать из потока, делать дополнительные движения для подъезда вплотную к бордюрам – а затем ждать, чтобы автолюбители пустили их в поток. Сейчас столица и ряд регионов признали строительство карманов ошибкой и тестирует установку «антикарманов». Также карманы почти всегда запаркованы пользователями личных автомобилей, из-за чего высадка пассажиров производится небезопасно.
	1) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.

2) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
3) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
4) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
5) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
6) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
7) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
8) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
9) Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.



	13. Обращение, поступившее в письменной форме от Панова М.С.

1)
Предложенные пешеходные дорожки и их ширина - неоптимальны, общая недостаточная площадь мощения. На предложенном проекте тротуары не предусматривают пешеходных потоков, которые имеются сейчас и образуются в результате реконструкции. Вопрос функциональности не учтён. Так, например, нет прямой связи двух "зебр" - через ул. Циолковского и через проектируемый (возможно пройти только по узким витиеватым дорожкам). Тем не менее поток пешеходов там был значительный до уничтожения перехода в 2011 г., имеется сейчас (люди вынуждены перебегать в отсутствие перехода) и восстановится в прежнем объеме после восстановления перехода, следовательно, должно быть мощение напрямую, и достаточной ширины. Аналогично со связью проектируемого перехода с парковкой перед магазином "Пролетарский" и перехода через                                  ул. Циолковского к домам 3/1, 5/1 по               ул. Циолковского - люди просто будут срезать путь по газону во всех указанных случаях, разнося грязь и портя внешний вид площади.
 2)
Остановки трамвая не подразумевают удобства их использования. В настоящее время они сильно оттянуты в сторону                      ул. Циолковского, и действительно верным решением является их перенос ближе к перекрёстку. Однако, остановки трамвая должны быть установлены и сориентированы друг относительно друга таким образом, чтобы у пассажиров и пешеходов не было соблазна небезопасно обходить трамвайные вагоны сзади, нарушая Пдд. Предлагаю рассмотреть расположение остановок, указанное мной в приложенном файле. Отдельно хочу заметить, что остановка трамвая по актуальному СП 98.133330.2018 "Трамвайные и троллейбусные линии" должны представлять собой возвышенные платформы высотой 3О см над уровнем головки рельса и длиной на 5 м длиннее используемого подвижного состава. При этом опытом других городов, использующих снегоуборочные трамвайные вагоны, аналогичные липецким, внутренняя грань платформы должна иметь расстояние до внешней грани правого рельса - 62 см, что позволяет беспрепятственно проходить щёточным органам снегоуборочной трамвайной техники, при этом не нарушая комфортности посадки пассажиров с платформы. Также отмечу, что поскольку развитие трамвайных линий внутрь центра города - лишь вопрос времени, то необходимо заложить увеличенную длину платформ - по 35 метров, для возможности принятия на остановке двухвагонных поездов или сочленённых вагонов. Тем боее, что нынешняя остановка трамвая "КТЗ" - единственная в городе, не рассчитанная на два вагона, поскольку остальные существуют с времён, когда в Липецке такие поезда ходили по маршрутам.
3)
Не учтён вопрос безопасности пешеходов в районе кривого участка трамвайного пути по центру площади. Как известно, при прохождении кривых участков (поворотов), передняя и задняя части кузова трамвая выносятся снаружи, о чем на кормах трамваев всегда имеется предупредительная надпись. Вынос кузова составляет до 2 метров и запросто может сбить идущего рядом человека, следовательно, необходимо предпринять меры по невозможности такого приближения пешеходов к кривому участку трамвайного пути. Я предлагаю зеленую полосу (она указана на плане в файле). На этой полосе могут быть высажены низкорослые кустарники, которые не будут ухудшать видимости, злаковые или прочие многолетние растения, в крайнем случае - газон.
	1. Согласно ГОСТ 33150-2014 п. 5.4 и п.5.5. ширина пешеходных дорожек составляет минимум 2 метра, что свидетельствует о том, что площадь мощения достаточна. В процессе обследования территории существующие пешеходные пути были предусмотрены в проекте.

Кроме того, на указанной территории разбивается сквер с возможностью временного отдыха на лавочках именно поэтому направление данных пешеходных дорог было выполнено подобных образом. Организация улично-дорожной сети, включающая проектирование дорог, в состав проекта комплексного благоустройства не входит и разрабатывается отдельно.
2. Данное замечание будет принято к рассмотрению в рамках проекта.
3. Данное замечание будет принято к рассмотрению в рамках проекта.


Начальник управления генплана                     _____________________  Д.В. Полуэктова
Секретарь                                                           _______________________  Е.С.Малыхина
